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Skalierbare E-Mobil-Plattform

Der Start-up Ree Automotive baut eine extrem flache und modulare so-
wie skalierbare E-Mobil-Plattform, die Platz- und Gewichtsvorteile bietet
und OEMs die Entwicklung zahlreicher Fahrzeugvarianten - auch mit
wechselbaren Aufbauten - erleichtern soll. Im CNBC-Interview kategori-
siert der CEO sein Unternehmn trotzdem nicht als Autobauer, sondern als
Tech-Unternehmen und zieht Parallelen zu »Intel-inside«. Ree sieht er da-
bei 15 Jahre vor den Mitbewerbern.

Wasserstoff: Temporirer Hype oder unverzichtbarer Klimaret-
ter?

Griiner Wasserstoff boomt. Es gibt heute kaum ein Land oder eine Region
ohne eine eigene Wasserstoffstrategie. Ist dies — wie in der Vergangenheit
schon oft gesehen — nur ein weiterer Hype oder der Einstieg in eine dauer-
hafte, zukunftsfahige Wasserstoffwirtschaft?

Die Newsletter-Redaktion der Messe feell sprach dariiber mit Veranstal-
ter Peter Sauber, sowie mit Franz Lehner von der NOW GmbH und Mai-
ke Schmidt vom ZSW. Sie rechnen nach Jahren mit vielen Hoch und Tiefs
jetzt mit einer Verstetigung der Nachfrage.

Aufbau eines e-Motor-Priifstands

Elektromechanischer Aufbau und elektromechanische Komponenten eines
schliisselfertigen E-Motor-Priifstand fiir Forschung, Entwicklung und Pro-
duktion - erklart am Beispiel eines E-Motor-Priifstands von ime.

Einfache Losungen zur EMI Unterdriickung zu jeder Zeit im
Entwicklungsprozess

Das Whitepaper von Schaffner liefert Einsteigern eine Ubersicht iiber die
EMV-Herausforderungen, die in der Produktdesign- und Fehlerbehe-
bungsphase der Produktentwicklung auftreten konnen. Dariiber hinaus
werden in diesem Artikel einige der wichtigsten EMI-Reduktionstechnolo-
gien beschrieben, wobei der Schwerpunkt auf EMV-Filtern liegt. Schlief3-
lich bietet der Artikel eine Einfiihrung in die unterschiedlichen
EMV-Filtertypen.

Automotive Ethernet and Next-Gen In-Vehicle Networks

Experten von Rohde & Schwarz erliutern die Grundlagen von Automo-
tive Ethernet und den Konformitétstest des PHY Layers. Sie sprechen tiber
Signalintegritit sowie das Debugging und erldutern die Bedeutung von
Trigger und Decode fiir 100/1000BASE-T1 anhand einer Demo.

Die Sprecher stellen dann ab 30:00 min. Anwendungsbeispiele fiir den
Einsatz von Automotive Ethernet vor. Im zweiten Teil (34:50) wird die
Entwicklung der In-Vehicle-Network-Architektur beleuchtet und ein
Uberblick tiber Domain-Controller und Testmdéglichkeiten mit R&S-Lo-
sungen vermittelt.

Super-Elektronik auf Eisenbasis

Der Fachbeitrag stellt ein neues von Mitarbeitern der National Univer-
sity of Singapore erforschtes Molekiil vor, mit dem mehr als zwei Zu-
stande abgebildet werden konnen. Zudem lassen sich damit frithere
Zustande speichern und so komplexere logische Operationen realisieren.
Bis zum realen Einsatz sind aber noch einige Hiirden zu nehmen.

Climate-Neutral Fuel Cell Test with Regnerative Loads

Der Fachbeitrag von EA Elektro-Automatik beschreibt das Testen von
Brennstoffzellen und beleuchtet Verfahren zur Ermittlung des Innenwi-
derstands der Zellen. Daneben werden dafiir geeigneten Gerite von EA
vorgestellt.
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https://www.youtube.com/watch?v=YPgF4DQO5ic
https://www.youtube.com/watch?v=WL6pDFmigpc&t=11s
https://impulse.schaffner.com/lernen-sie-wie-interferenzen-verhindert-oder-behoben-werden-k%C3%B6nnen?ecid=ACsprvuH8-S3v7F7T4DMYr4e2oN0tF3I467bA57mZTV5za2HX_xTyDMIC2ci6TnFQcMudWiqmicE&utm_campaign=21%20EU%20Campaign%201&utm_medium=email&_hsmi=135557889&_hsenc=p2ANqtz--A-shAFQAlQtY7JXyGZFeQdckgl_xKqz9h8C9a-HZxDuEAT9YGtuvY6fZ44HvG9Vayyd53N8EDOTaJZ4cNfMZc9Q6fFA&utm_content=135557889&utm_source=hs_automation
http://links.ukipme.mkt6840.com/els/v2/zmv2cpb-2yCD/Z3c3cFYzbWJuMGFMUzFYV3hDbWhpZStFR3dSSGoyYXdmdnoxeDhIb3ZsSndHTlZtcEY1cFhZWnRZSGRiUmZTeTBqRStTcG9JaTU4bFVDSEJTeEU0TytXU3pzLy9CR21SNGxvQUVrdDhySjA9S0/
https://www.spektrum.de/news/computertechnik-super-memristor-auf-eisenbasis/1918228?utm_source=pocket-newtab-global-de-DE
https://www.powersystemsdesign.com/articles/climate-neutral-fuel-cell-test-with-regenerative-loads/35/18098
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Controlled ESR Capacitors (mit deutschen Untertiteln)

Das Video von Altium beschreibt die Moglichkeit zur Impedanzkontrolle
von Stromverteilungsnetzen auf Leiterplatten mit Hilfe von Kondensato-
ren. Es wird erlautert, was einen Controlle ESR Capacitor ausmacht, wel-
che parasitdren Komponenten auftreten, wie sie modelliert werden
konnen und welchen Einfluss der Aquivalente Serienwiderstand (ESR)
auf das Impedanzspektrum hat. Zudem wird beleuchtet, warum mit Hilfe
von Kondensatoren mit erhéhtem Serienwiderstand die Zahl der erforder-
lichen Kondensatoren zur Impedanzbegrenzung in einem Stromvertei-
lungsnetz reduziert werden kann.

Immersion Cooling: The Next Big Thing in EV’s Technology

Im Video vom Spezialisten fiir thermische Systeme Exoes werden ver-
schiedene Konzepte fiir die Kiihlung und insbesondere die Tauchkiihlung
von Li-Ionen-Batterien erlautert, die extrem schnelles Laden und ein ho-
hes Sicherheitsniveau erméglichen. Ab Minute 25 geht es um Datengrund-
lagen und in Kundenprojekten erlangte konkrete Erkenntnisse in Bezug
auf Leistungsfahigkeit und Vorteile der immersiven Kiihlung sowie die
Auswirkungen verschiedener Parameter wie der verwendeten Kiihlfliissig-
keit und Additiven. Ab Minute 32:50 wird das Tatigkeitsspektrum des Un-
ternehmens vorgestellt, das vom Design von Batteriepacks (mit
Ladekoeffizient bis 7C) inklusive Materialvertraglichkeitsuntersuchungen
bis hin zu Tests im eigenen Priifzentrum sowie Kithlmitteldefinitionen
reicht. Ein Q&A-Teil schlieBt sich ab 39:30 an.

AUTOSAR for holistic vehicle protection

Dr. Michael Peter Schneider, Projekt Manager AUTOSAR Security bei
ESCRYPT, erffnet sein Webinar mit einem kurzen Riickblick auf die his-
torische Entwicklung der E/E-Architektur und Automotive Security. Ab
Minute 7:25 gibt er einen Uberblick iiber AUTOSAR. Danach (11:12) geht
er auf die Security Building Blocks (Crypto Stack, Secure Communication,
Secure Diagnostics, Identity and Acess Management, Intrusion Detection,
Secure Updates, Trusted Plattform) von AUTOSAR ein und erldutert kurz
deren Funktion bzw. Anwendungsbereiche anhand von Beispielen. Etwas
umfassender wird dabei der Intrusion detection system Manager (IdsM)
vorgestellt. Beginnend mit Minute 24:19 diskutiert der Referent anhand
einer Beispielanwendung mit SecOC, wie diese Blocke bei der Absicherung
von ECUs und E/E-Netzwerke eingesetzt werden. AnschlieBend legt er
weitere essentielle MaBnahmen jenseits von AUTOSAR zum ganzheitli-
chen Fahrzeugschutz tiber den Lebenszyklus hinweg dar. Das Webinar
schlieft mit einem Ausblick auf das fiir November 2022 geplante Release
eines AUTOSAR-Firewall-Standards.

Architecture-driven E/E Systems Development Flow

Das Whitepaper liefert einen Uberblick iiber die integrierten Losungen
von Siemens Digital Industries Software fiir einen E/E-Systement-
wicklungsfluss, mit dem sich Automobil-, Luft- und Raumfahrtarchitektu-
ren planen, umsetzen und iiber den gesamten Produktlebenszyklus hinweg
verwalten lassen. Im Zentrum des Beitrags steht die Losung Capital fiir die
Entwicklung elektrischer Systeme und Kabelbdume. Sie enthilt Tools fiir
die Entwicklung von E/E-Systemen und -Architekturen, die dann fiir die
nachfolgenden Software- und Elektrokonstruktionsphasen zur Verfiigung
stehen. Durch Verbindungen mit PLM- und ALM-Systemen wie Teamcen-
ter, Simulationslosungen, MCAD-Software und anderen Bereichen, die
den gesamten Produktentwicklungsprozess abdecken, steht Entwicklern
ein rein digitaler, modellbasierter End-to-End-Systementwicklungs-Flow
zur Verfligung.

Fortschrittliche E/E-Architekturen smart entwickeln

Der Beitrag von Siemens Digital Industries Software vermittelt
einen Eindruck, welche Faktoren bei der Planung und Umsetzung einer
E/E-Architektur zu beriicksichtigen und welche Herausforderungen dabei
zu bewiltigen sind. Dazu schligt der Autor den Bogen von der Topologie-
optimierung und Funktionszuordnung iiber die funktionale Sicherheit und
Cybersicherheit sowie die Leistungsmodi des Fahrzeugs bis hin zur Vertei-
lung der Lasten auf die ECU-Prozesse, Netzwerke und Gateways.
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https://www.youtube.com/watch?v=Bw0nkfxqTGw
https://www.youtube.com/watch?v=-IUKZppSD74
https://www.escrypt.com/de/webinarrecording-autosar2021
https://www.plm.automation.siemens.com/media/global/en/Siemens-SW-Architecture-driven-EE-Systems-Development-Flow-White-Paper_tcm27-100461.pdf
https://wfm-publish.blaetterkatalog.de/frontend/mvc/catalog/by-name/EKA?catalogName=EKA2110D
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Bitte nicht storen

Die digitale Kommunikationsschnittstelle A2B und die MEMS-Mikrofon-
technik ermdglichen laut den Kooperationspartnern Analog Devices und
Harman die kostengiinstige Anbindung von akustischen Sensoren an
ECUs. Anwendungen wie leistungsfahige In-Car-Kommunikationssysteme
(ICC), Storgerauschunterdriickung (NR), Beamforming (BF), akustische
Echokompensation (AEC) oder die Erkennung von Einsatzfahrzeugen
steht mit der giinstigen Verbindungstechnik der Weg in Mittelklassefahr-
zeuge offen. Der Beitrag beleuchtet die Nachteile konventioneller Elektret-
Kondensatormikrofone (ECM) und hebt die Vorteile einer rein digitalen
Losung aus der Kombination von MEMS-Mikrofonen und der digitalen
Nachbereitung der Mikrofonsignale in diesen Anwendungen hervor. Zu-
dem werden lineare Standard-BF-Algorithmen und ADI-eigene Algorith-
men verglichen sowie A2B und entsprechende ADI-Transceiver
vorgestellt. Den Beitrag schlieft ein Vergleich von A2B mit dem analogen
Pendant in Anwendungen.

Design-Herausforderungen erfiillen

Der Text von Maxim stellt einen Schaltregler des Unternehmens fiir An-
wendungen vor, die niedrige Ausgangsspannungen, einen niedrigen Ruhe-
strom sowie eine geringe Storausstrahlung erfordern. Anders als
konventionelle Buck-Regler kann der integrierte Buck-Regler des Power-
management-ICs bei 12VDC Eingangsspannung und 2,1 MHz Schaltfre-
quenz eine geregelte minimale Ausgangsspannung von 1V bereitstellen.
Die Serie umfasst derzeit drei pinkompatible Varianten: einen IC mit zwei
synchronen Buck-Wandlern (3,5A, 2A) und einem asynchronen Boost-
Wandler, eine Variante mit nur zwei Buck Wandlern (3,5A, 2A) und eine
Variante mit einem einzelnen 3,5A-Buck-Wandler und einem Boost-Con-
troller.

Digitale Okosysteme — die Zukunft des Infotainments

Die Autoren von NTT Data spekulieren iiber die Wettbewerbsvorteile
und Geschiftsmodelle, die sich fiir Fahrzeughersteller aus der Vernetzung
und der Offnung ihrer Plattformen sowie der Zusammenarbeit beim Info-
tainment mit Partnern ergeben. Ausgangspunkt der Uberlegungen: Fast
die Hélfte der Teilnehmer einer Studie von NTT und teknology PAC haben
angegeben, flir einen Automarkenwechsel bereit zu sein, um ihre bevor-
zugten digitalen Dienste auch im Auto nutzen zu konnen.

Das Steuer sicher iibergeben

Der Beitrag von Aptix beleuchtet das Konzept des Fahrermodells und die
Vorteile, die sich aus der Zusammenarbeit mit Assistenzsystemen ergeben.
Ein Fahrermodell ermaglicht es Assistenzsystemen, sich ein umfassendes
Bild vom jeweiligen Fahrer und seinem individuellen Verhalten in diver-
sen Fahrsituationen zu verschaffen. Anhand der erkannten Muster kann
das System dann kontextuelle Unterstiitzung leisten und eine an den Fah-
rer individuell angepasste Kommunikation ableiten — z.B. bei der Uberga-
be der Kontrolle iiber das Fahrzeug in Gefahrensituationen. Ausgefeilte
Fahrermodelle sind demnach fiir den Aufbau einer sicheren und koopera-
tiven Beziehung zwischen Fahrer und Fahrzeug von entscheidender Be-
deutung.

Tickende Zeitbombe versus Bremsklotz

ADAS und hochautomatisiertes Fahren sind ohne leistungsfihige neuro-
nale Netze kaum moglich. Doch diese Netze gelten als nicht deterministi-
sche Black-Box-Modelle mit unsicheren Ergebnissen. Entsprechend lasst
sich die funktionale Sicherheit dieser KI-Technik nicht mit bestehenden
Safety-Standards und -Normen nachweisen, da diese ein vollstandiges
Verstindnis der betrachteten Systeme voraussetzen. Im ersten Teil des Ar-
tikels von Evomotiv werden zuerst die zugrundeliegenden Begriffe zu KI
und Safety erldutert, bevor ein Konzept vorgestellt wird, mit sich die funk-
tionale Sicherheit NN-basierter Assistenzsysteme mit den bereits verfiig-
baren Normen nachweisen lasst.
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https://www.hanser-automotive.de/a/fachartikel/bitte-nicht-stoeren-348655
https://www.hanser-automotive.de/a/fachartikel/design-herausforderungen-erfuellen-348660
https://www.hanser-automotive.de/a/fachartikel/digitale-oekosysteme-die-zukunft-des-inf-348661
https://www.hanser-automotive.de/a/fachartikel/das-steuer-sicher-uebergeben-348684
https://www.hanser-automotive.de/a/fachartikel/tickende-zeitbombe-versus-bremsklotz-348686
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Das Fahrzeug sicher und komfortabel abstellen

Bei vielen Einparkassistenzsystemen konzentrieren sich die Forscher laut
KPIT zum einen auf die komplexe Wegplanung oder zum anderen auf die
Entwicklung eines priazisen Fahrzeugsteuerungssystems. Damit besteht
die Gefahr einer Liicke auf Systemebene zwischen der Umwandlung des
Datenflusses und der Erfassung des Betatigungssystems. Der Artikel stellt
eine Systemarchitektur fiir eine ganzheitliche Parkassistenzlosung vor.

Mehr Sicherheit durch Innenraumbeobachtung

Der Beitrag von Melexis erklirt die Funktionsweise von Time-of-Flight-
Sensoren und ihren Einsatz in Systemen zur Fahrzeuginnenraumiiberwa-
chung. Zudem werden die Herausforderungen bei der Wahl des richtigen
Beleuchtungssystems betrachtet sowie die Vor- und Nachteile von LEDs
und VCSELs aufgefiihrt. Der Autor kommt zum Schluss, dass Vertical Ca-
vity Surface Emitting Laser schon heute LEDs iiberlegen sind und sich der
Abstand bei den erwartenden sinkenden Preisen weiter vergrofert. Zuletzt
gibt er Hilfestellung bei Wahl und Aufbau des passenden Beleuchtungs-
treibers.

Zukiinftige Mobilitit

Anders als die Uberschrift nahelegt, geht es im Beitrag von Keysight
nicht um die zukiinftige Mobilitét, sondern darum, welche Testanforde-
rungen bei Datenverbindungen mit hoher Bandbreite wie Automotiv
Ethernet oder SerDes bestehen. Nachdem die Autoren auf den Grund fiir
die immer hoheren Bandbreiten eingegangen sind, stellen sie kurz zonen-
und doménenbasierte Architektur gegeniiber. AnschlieBend werden Ser-
Des und aktuelle Entwicklungen des SerDes-Standards behandelt. Das
letzte Drittel des Artikels beschiftigt sich damit, welche Tests durchge-
fiihrt werden miissen, um Interoperabilitit, Signalintegritit und Funktio-
nalitit des gesamten Ubertragungssystems zu gewihrleisten.

Prizises Abbild der Fahrzeugumgebung sicherstellen

Der Beitrag von Solextrix erklart die Bedeutung und Aufgabe von leis-
tungsfahigen Videograbber-Systemen bei der Absicherung von Funktionen
flir das automatisierte Fahren, die mit Kameras implementiert werden.
Den daraus abgeleiteten Herausforderungen stellt der Autor die Merkmale
des Video-Grabber/Replay-Systems SC proFrame seines Unternehmens
gegeniiber.

Das Firefly-Verfahren

Nach einleitenden Erldauterungen der Funktionsweise von Lidar-Sensoren
und der Ursachen fiir deren Erfassungsgrenzen stellt der Beitrag von
Analog Devices das Prinzip des Firefly-Verfahren vor. Kern dieses Pro-
zesses sind Hypothesentests, bei denen vorliegende Information tiber die
Bewegung von Objekten, wie die maximal erreichbare Beschleunigung von
Objekten in der beobachteten Umgebung, genutzt werden, um echte Ob-
jekte von Rauschen zu unterscheiden. Damit 146t sich die Erkennungsrate
bzw. die Erfassungsdistanz deutlich verbessern. So berichtet der Autor von
Objekten, die mit dem Firefly-Verfahren noch in 300m Entfernung detek-
tiert werden kénnten. Bei aktuellen Lidar-Systemen lige die Grenze schon
bei 150m.

Transformation der E/E-Architektur verindert die Architektur
der Branche

Helmut Matschi, Vorstandsmitglied der Continental AG, wagt in seinem
Dreiseiter einen Ausblick auf die Verdnderungen, die in den néchsten Jah-
ren auf die Autobranche zukommen. Ausgehend von einem von ihm gefor-
derte Wechsel von einer dezentralen ECU-basierten zu einer zentralen
diensteorientierten Server-basierten E/E-Architektur kommt er zum
Schluss, dass alle Bereiche — Prozesse, Produkte, Technik, Arbeitsweisen
und Geschéftsmodelle — von einem tiefgreifenden Wandel betroffen sein
werden, der maBgeblich von der ins Zentrum aller Uberlegungen riickende
Software ermoglicht und bestimmt wird.
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https://www.hanser-automotive.de/a/fachartikel/das-fahrzeug-sicher-und-komfortabel-abst-348685
https://www.hanser-automotive.de/a/fachartikel/mehr-sicherheit-durch-innenraumbeobachtu-348734
https://www.hanser-automotive.de/a/fachartikel/zukuenftige-mobilitaet-348735
https://www.hanser-automotive.de/a/fachartikel/praezises-abbild-der-fahrzeugumgebung-si-348736
https://epaper.all-electronics.de/reader/?/ED8F22A1D/
https://epaper.all-electronics.de/reader/?/ED8F22A1D/
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Rechendurchsatz im Automobil bewiiltigen

PCle wird schon ldnger wegen seiner niedrigen Latenzzeiten und hohen
Bandbreite auf Leiterplattenebene in ECUs und als Board-zu-Board-Ver-
bindung zwischen Prozessoren und NICs eingesetzt.

Nach der Vorstellung der Vorteile einer zonalen Architektur geht der Arti-
kel von Texas Instruments im zweiten Drittel auf die Merkmale von
PCle, wie eine skaliere Bandbreite, DMA-Unterstiitzung und ein groBes
Okosystem, ein.

Im letzten Drittel werden Automotive Ethernet und PCle gegeniiberge-
stellt und das Fazit gezogen, dass PCle in zonalen E/E-Architekturen zu-
kiinftig vermehrt zur Verbindung von ECUs untereinander eingesetzt
werden wird, zumindest in den Féllen, in denen die Echtzeitverarbeitung
und die Rechenleistung wichtiger ist als die Zahl der benétigten Kabel.

Erweiterte Motorsteuerungseinheit fiir PHEV und FHEV

Die Kombination von Verbrennungsmotor und Elektromotor in Hybridar-
chitekturen erfordert eine prézise Synchronisation beider Antriebe, was
einen hoheren Steuerungsaufwand mit sich bringt.

Dedizierte Mikrocontroller, wie der RH850/C1M-Ax mit integrierter
Hardwarebeschleunigung fiir Vektorberechnungen und Enhanced Motor
control Unit, reduzieren die Komplexitit der Steuerungsaufgabe fiir den
Entwickler.

Der Beitrag von Renesas eroffnet eine Vorstellung der Hybridarchitektu-
ren PHEV und FHEV. Dann werden die fiir die Motorsteuerung zentralen
Bestandteile der MCU-Familie vorgestellt und die Aufgabenaufteilung er-
lautert.

Wettbewerb der WBG-Bauelemente

Der nach Unterlagen von OnSemi erstellte Kurzbeitrag stellt Wide-Gap-
Halbleiter vor und beleuchtet die Eigenschaften und Einsatzbereiche von
SiC- und GaN-Transitoren. Letztere schalten schneller, dafiir arbeiten Ers-
tere mit hoheren Spannungen. SiC-Transistoren benétigen dabei deutlich
hohere Gate-Ansteuerungsspannungen. Fazit: Viele Leistungselektronik-
Schaltungen und -Bauelemente, in denen heute noch Siliziam-MOSFETs
bzw. IGBTs eingesetzt werden, konnen von den vorteilhaften Eigenschaf-
ten profitieren. Die verbreitetsten Anwendungen fiir WBGs sind nach dem
Bericht derzeit in Onbord-Ladegeriten, DC/DC-Wandlern und Motortrei-
bern zu finden.

Von Sensordaten zur richtigen Fahrzeug-Reaktion

Bei der Verifikation von Automobilsystemen im Kontext ihrer Umgebung
miissen Millionen von Szenarien durchgespielt werden. Als Losungsansatz
fiir eine Ende-zu-Ende-Uberpriifung schldgt der Beitrag von Siemens
EDA ein Vorgehen in drei Schritten vor: Eine realistische Szenariomodel-
lierung mit einem Softwarewerkzeug, die Verifikation des Steuerungs-ICs
des Automotive-Systems mit Hilfe eines Hardware-Emulators und zuletzt
die mechatronische Verifikation mit Hilfe von Mock-up-Units.

Priskriptive Datenanalysel6sung ergiinzt und iibertrifft Tests

Die Autoren von NI erldutern in ihrem Beitrag, warum sie es als proble-
matisch ansehen, moderne Automotive-Systeme nach der Herstellung ei-
ner reinen Pass/Fail-Priifung zu unterziehen. Sie stellen dem einen Ansatz
gegeniiber, bei dem die in den verschiedenen Dimensionen — Technik, Lie-
ferkette und Lebenszyklus —anfallenden Daten gesammelt und mit Hilfe
von Datenanalysen ausgewertet werden, die dann Aussagen iiber die Pro-
duktleistung treffen konnen. Gleichzeitig lassen sich beispielsweise Pro-
bleme in Produktionsprozessen friither erkennen bzw. Fehlerursachen
schneller identifizieren. Im Mittelteil erklarten sie das Konzept anhand ei-
nes Beispiels. Im letzten Teil des Beitrags spannen die Autoren den Bogen
zu einer entsprechenden priaskriptiven Datenanalyselosung, die aber nicht
namentlich erwahnt oder weiter vorgestellt wird.
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Software and Automotive Safety

Wegen des wachsenden Funktionsumfangs beziehen Zulieferer immer
héufiger Software von Drittanbietern (sowohl COTS als auch Open-Sour-
ce), um grundlegende Funktionen abzudecken. Dieser Chalk-Talk mit Sie-
mens Digital Industries Software dreht sich darum, was die ISO
26262 zur Verwendung solcher Software sagt, welche Wege es gibt, die
Konformitit nachzuweisen und was es mit vorzertifizierten Softwarekom-
ponenten auf sich hat. Danach stellt der Referent Wege vor, wie Anwender
nicht vorzertifizierte Software verwenden konnen. Eine der diskutierten
Maoglichkeiten sind heterogene Multiprozessor SoCs, die einen Kern besit-
zen, der die anderen Prozessoren iiberwacht und bei einem Sicherheitsvor-
fall in einen sicheren Zustand bringen. Zum Ende des Gespréchs ab
Minute 30 beleuchtet der Referent noch die Herausforderungen wie das
Ressourcen-Sharing und die Kosten bei solchen Multiprozessor-Systemen
bevor er ab 32:30 das ASIL-D-zertifizierte RTOS Nucleus SafetyCert und
ein passendes Multicore Framework vorstellt.

Entwurf fiir eine PCIle-Automotive Spezifikation

Den gemeinsam von TI, Rosenberger und GG Group erstellten Beitrag
eroffnen Allgemeine Informationen zu Schnittstellen und PCIe in Fahrzeu-
gen bevor sich eine gezielte Diskussion der Herausforderungen und Uber-
legungen bei der Implementierung nativer PCle-Verbindungen auf
Kabelwegen in Kraftfahrzeugen anschlieSen.

Vorgestellt wird ein Vorschlag einer PCle-Spezifikation fiir Kfz-Kabel, der
eine zuverlassige Implementierung in Fahrzeugen ermaglichen und dazu
beizutragen soll, die Nutzung von PCle zu vereinheitlichen. Dieser Artikel
skizziert die wesentlichen Aspekte des Spezifikationsentwurfs und geht auf
wichtige Uberlegungen (Generelle Uberlegungen zu PCle, zur Kanalspezi-
fikation, zur Verkabelung, zu Steckverbindern und Konfektionierung und
zur Signalaufbereitung) und Herausforderungen ein, die mit der Definiti-
on von PCle iiber Kabelwege in Kraftfahrzeugen zusammenhéngen.

Navigation und Sensordatenfusion

Horiba skizziert im Beitrag ein Referenzsystem, das auf dem Rollenpriif-
stand neben Kamera-, Radar- und Lidarsensoren auch den GNSS-Emp-
fanger eines Fahrzeugs stimulieren soll. Dem zu testenden Fahrzeug wird
dabei passend zum Testszenario bzw. als Teil eines virtuellen Zwillings der
Fahrumgebung eine definierte Position sowie die aktuell simulierte Ge-
schwindigkeit iiber die GNSS-Empfangseinheit zur Verfligung gestellt. Die
GNSS-Signale werden mittels SDR generiert, mit geeigneter Hardware
aufbereitet und iiber eine Antenne ausgestrahlt. Fiir das Erstellen der
Testszenarien und die Definition des virtuellen Zwillings greift Horiba auf
die Open-Source-Formate OpenDRIVE und OpenSCENARIO zuriick, die
beide kurz vorgestellt werden. Daran an schlieBt sich eine kurze Beschrei-
bung der darauf aufbauenden Simulation an, mit der das zur Trajektorie
des Ego-Fahrzeugs korrespondierende GNSS-Radiosignal generiert wird.
Solche umfassenden Sensortest auf Rollenpriifstainden konnten gemal der
Autoren zukiinftig Bestandteil periodischer technischer Priifungen wer-
den. Horiba arbeitet daher mit Priiforganisationen und Forschungsein-
richtungen an entsprechenden Testszenarien.

Vertrauenswiirdige V2X-Kommunikation

Der Text von ESCRYPT erklart, wie mit Hilfe einer Public-Key-Infra-
struktur (PKI) die Datensicherheit und Privatsphére in einer V2X-Kom-
munikation gewihrleistet werden kann. Obwohl PKI liangst in zahlreichen
VaX-Pilotprojekten eingesetzt wird, ist der Umgang mit Fehlverhalten im
Netzwerk noch nicht abschlieBend durchleuchtet und ausgestaltet. Die Au-
toren diskutieren dann Ansétze, wie unzulissige Nachrichten erkannt wer-
den konnen. Erschwert wird die Identifikation aktuell noch dadurch, dass
es keinen Katalog von Verhaltensweisen gibt, die als verdédchtig oder als
Fehlverhalten eingestuft sind, und auch kein standardisiertes Verfahren,
mit dem die Misbehaviour Authority im Backend eine Serie von Meldun-
gen verlasslich als Fehlverhalten klassifizieren kann. Um nicht nur das
Fehlverhalten der vernetzten V2X-Systeme, sondern auch Stérungen der
dabei verwendeten drahtlosen Netzwerkverbindungen erkennen zu kon-
nen, schlagen die Autoren ein Misbehavior Reporting im Frequenzspek-
trum vor und skizzieren ein sicheres V2X-Okosystem.
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I\ Menschen

"Die Fachpresse hat den Fokus verloren"

Im Interview: Franz Rofmann von den ContentScouts

F achzeitschriften schlagen sich schon ldnger mit
sinkenden Umsdtzen herum. Viele traditionelle
Titel haben daher die wirtschaftlichen Folgen der Co-
rona-Krise nicht iiberlebt. Die entstehende Bresche im
Informationsangebot kénnen Facebook, LinkedIn und
Co. nicht fiillen, davon ist Franz Roffmann iiberzeugt
und erwartet daher eine Neubewertung der in der
Informationskandile.

Pressearbeit  genutzten

AEE Bulletin: Sie sagen, traditionelle Fachzeit-
schriften wiirden unter Vorerkrankungen lei-
den. Was meinen Sie
damit?

RoBmann: Lassen Sie mich
dafiir einen Blick zuriickwer-
fen. Vor 30 Jahren war die
Welt fiir die Fachzeitschriften
noch in Ordnung. Insbeson-
dere fiir die Elektronikfach-
zeitschriften. Es gab eine
groBe Zahl an Halbleiterun-
ternehmen, die mit groBen
Werbeetats

waren. Ein erheblicher Teil

ausgestatteten

davon landete bei den Verla-
gen.

Social-Media- Kanile zu kaimpfen."

Gleichzeitig waren Unterneh-

men und Einzelpersonen bereit, fiir ,ihre“ Fachzeit-
schrift zu bezahlen. Die »Elektronik« hatte zu der Zeit
einen #dhnlich guten Ruf wie die »CT« heute, konnte
sich iiber treue Leserschaft freuen und war sogar im gut

sortierten Bahnhofskiosk erhaltlich.

Sie stand fiir sehr gute Inhalte und verfiigte {iber eine
Mannschaft anerkannter Redakteure, die ihr Metier be-
herrschten und selbst Fachtexte schreiben konnten und
sollten.

Das war fiir Jahrzehnte der Garant fiir den groBen Er-

"Entwickler haben nicht die Zeit,
sich durch die Informationsflut der

folg dieser Publikation. Allerdings gab es zu jener Zeit
neben den Fachzeitschriften auch kaum andere Infor-
mationskanale.

Und dann kam das Internet...

RoBmann: Ja, und damit kein zweifelsohne eine der
groften Umbriiche einher, die das Geschift der Verlage
fir immer verandert hat. Alleine schon, weil damit ein
neuer Kanal hinzukam und das vorhandene Budget
entsprechend aufgeteilt wurde. Die Verlage wollten sich
dieses Geld nicht entgehen lassen und haben digitale
Angebote entwickelt, die aber letzt-
endlich nur das Print-Modell papier-
los machten und nicht die Vorteile
eines digitalen Kanals nutzen. Ent-
sprechend gering sind die Reichwei-
und heute.

ten Zugriffe  bis

Trotzdem generieren die Verla-
ge wachsende Umsatzanteile im
. Internet.

RoBmann: Stimmt. Aber ausgehend
von einem sehr niedrigen Ausgangs-
niveau. Die Umséitze im Printbereich
sind zudem so stark zuriickgegangen,
dass von einem Ausgleich auf jeden
Fall Rede kann.

keine sein

AuBerdem unterschitzen selbst groBe Verlage immer
noch die Komplexitit, die wahren Kosten und den Grad
der Abhingigkeit von Programmierern, Beratern und
Softwareanbietern, auf die sie beim Online-Angebot an-
gewiesen sind. Der online realisierbare Gewinn reicht
auch deshalb nicht aus, um eine gute Redaktionsmann-
schaft zu unterhalten und verniinftig zu bezahlen.

Deshalb wurden die Printredaktionen verkleinert oder
sie mussten zusitzliche Aufgaben iibernehmen: mehr
Ausgaben, Sonderpublikationen, Veranstaltungen und
Angebote  bespielen.

zugleich  die  digitalen



Was bedeutet das fiir die Leser?

RoBmann: Nichts Gutes, da die Fachbeitrige heute
mehrheitlich nicht mehr von den Redaktionen geschrie-
ben, sondern nur noch von diesen akquiriert werden.
Die Autoren sind mehrheitlich direkt oder indirekt Mit-
arbeiter derjenigen Unternehmen, die - noch - Anzeigen
schalten.

Bei dieser Verquickung ist es fiir die Redaktionen kaum
noch maglich, unabhéngig zu berichten. Das bleibt von
den Lesern nicht unbemerkt. Da informieren sie sich
statt bei den Fachzeitschriften lieber gleich beim Her-
steller, die ihr Informationsangebot ohnehin laufend
ausbauen. So schitzen viele Ingenieure die haufig sehr
gut gemachten Kundenzeitschriften und natiirlich die
Fachmessen, um sich zu informieren. Und wenn sie et-
was spontan suchen, machen sie das gleiche wie jeder
von uns: Sie schmeifien die Suchma-
schine an. Und die fiihrt den Suchen-
den eher selten auf  das
Online-Angebot der Verlage. Der Be-
deutung der Fachzeitschriften ist das
alles

natiirlich abtraglich.

Kann hier der Ausbau anderer
Aktivitdaten, wie ein Einstieg in
das Online-Veranstaltungs-ge-
schdaft, der Ausweg sein?

RoBmann: Bei den meisten Verla-
gen war der Einstieg in dieses Ge-
schaft der verstandliche Versuch, in
der Corona-Zeit kurzfristig zu retten
was von ihren Veranstaltungen noch
zu retten ist. Das Feedback, dass ich von Teilnehmern
solcher Events hore, lasst da aber wenig Raum fiir Hoff-
nung. Die Teilnehmerzahlen sind in der Regel enttiu-
schend niedrig, wie auch die Bereitschaft, eine so hohe
Teilnahmegebiihre wie bei einer Pridsenzveranstaltung
mit echtem Networking zu bezahlen.

Interessanter ist doch die Frage, was Verlage dazu ge-
trieben hat, tiberhaupt mit Untereinheiten in das Ge-
schift mit Veranstaltungen einzusteigen oder als
Agentur aufzutreten. Auf den ersten Blick lassen sich
damit fiir die Verlage mit iiberschaubarem Aufwand De-
ckungsbeitrage generieren. Dabei wird von den Verant-
wortlichen oft iibersehen, dass sie damit in Gefilden
langjdhriger Partner wildern, mit denen sie im Fachme-
dienbereich auch weiterhin zusammenarbeiten wollen.

Noch fataler ist aus meiner Sicht, dass die Verlage den

"AEE Bulletin vereinfach das Auf-
finden relevanter Inhalte."

Fokus verloren haben, fiir ihre Zielgruppen relevanten
Content zu erzeugen. Diese Entwicklung ist auch kaum
noch umkehrbar, weil in den Hausern schlicht die Re-

dakteure, das Geld und der Wille dazu fehlen.

Konnen die sozialen Medien dieses Vakuum
ausfiillen?

RoBmann: Viele denken das. Doch wird dabei oft ver-
gessen, dass jeder Kanal seine Eigenheiten besitzt. So ist
LinkedIn sicherlich groBartig darin, sich mit Kollegen,
Geschiéftspartnern und interessanten Firmen zu vernet-
zen und im Blick zu behalten. Vergleichbares gilt fiir
Youtube, Twitter oder Facebook. Eine Fachzeitschrift
lasst sich dadurch aber nicht ersetzen. Die Informatio-
nen sind nicht wirklich filterbar bzw. es fehlt eine Re-
daktion, die dies fiir die Zielgruppe iibernimmt. Sich
durch die unstrukturierte Informationsflut zu kdmpfen
kostet Zeit, die die Entwickler
nicht haben.

. Das klingt nicht beson-
ders optimistisch.

RoBmann: Ich bin tatsich-
lich pessimistisch, was die
Erneuerungskraft der aller-
meisten  Verlage  angeht.
Gleichzeitig beobachte ich,
dass auf den Hype um Twit-
ter, Facebook und Co. lang-
sam die Erniichterung folgt.
Damit gibt es Raum fiir Ge-
schaftsmodelle, die den

Mehrwert fiir die Zielgruppe
in den Mittelpunkt stellen, so wie das das AEE Bulletin
macht. Dieser brandneue Informationsdienst hat es sich
zur Aufgabe gemacht, die Suche nach relevanten Inhal-
ten fiir Entwickler von Automobilelektronik so zu ver-

' g

contentscouts.de

einfachen, dass sie
mehr Zeit fiir ihre
Kernaufgaben ha-
ben und dennoch
informiert sind.
Das groBe Interesse N
zeigt, dass wir da-
mit den Nerv der
Zeit getroffen ha-

ben. Il o
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LLION Smart — bereit fur die Serie

Schneller laden mit Li-Ionen-Batteriepacks aus Miinchen

D ie LION Smart GmbH entwi-
ckelt und bietet Batteriel6-
sungen fiir Fahrzeuge und
stationire Energiespeicher. Das
Unternehmen nutzt sowohl im Seri-
eneinsatz bewahrte Technik, wie die
Batterien des BMW i3, als auch zu-
kiinftig selbst konstruierte Module
und Packs. Dariiber hinaus hat das
Start-up eine eigene Batteriemana-
gementlosung (BMS) im Portfolio
und betreibt zusammen mit dem
TOV SUD in einem Joint Venture
ein Priiflabor fiir Batteriezellen,
Module und Packs.

Zielsetzung:

Das Wettrennen um Kapazitit und
Reichweite mit schnellladefihigen
Batterien beenden, um den CO2-
Abdruck von Fahrzeugen zu redu-

zieren.
Arbeitsbereiche:

== Im Auftrag von Industriekunden,
OEMs und Tier 1s erstellt LION-
Smart Komplettsysteme auf Basis
von zugekauften oder selbst produ-
zierten Batteriepacks, Kiihlaggrega-
ten und dem Inhouse-BMS. Haupt-
anwendungen sind Sportwagen,
Busse, LKWs und Arbeitsmaschi-
nen sowie stationare Speichersyste-
me.

== Produktion und Vertrieb von Bat-
teriepacks auf Basis der LIGHT Bat-
tery fiir Anwendungen mit
besonders hohen Anforderungen im
Hinblick auf Dauerleistung, Lade-
zeiten, Robustheit und Sicherheit.
Dazu gehoren Sport- und Luxuswa-

gen sowie Sonderanwendungen.

== Erstellung von Wirtschaftlich-
keits-, Hochlaufszenarien- und Se-
cond-Life-Betrachtungen.

Mitarbeiterzahl:

~45

Damit erregte das Start-
up Aufmerksamkeit:

Eine 100kWh-Batterie fiir den
BMW i3 als Konzeptbeweis fiir die
LIGHT Battery, die nicht groBer als
die in der Serie verbaute 42kWh-

== Ubernahme der BMW i3 Ferti-
gungsanlagen (in Verhandlung)

Finanzen/Struktur:

Die LION Smart GmbH ist eine
100%ige Tochter der im Aktienin-
dex m:access und XETRA-notierten
LION E-Mobility AG. Unter dem
Dach der AG sind auch die USA-
Vertriebseinheit LION E-Mobility
North America Inc. und die 30%-
Beteiligung am Joint Venture TUV
SUD Battery Testing GmbH zusam-
mengefasst. 2020 erzielte die Grup-
pe einen Umsatz von 17 Mio. Euro.

100kWh-"Ersatzbatterie" fiir den BMW i3

Batterie ist. Der C-Koeffizient be-
tragt 5 bis 6C (Entladen) bzw. 4 bis
5C (Laden), die Reichweite bis zu
700km.

Geplante Schritte:

== Ausbau des Batteriedkosystems
mit Hilfe von weiteren Partnern

== Einstieg in die Serienfertigung
der LIGHT Battery

Fiir 2021 sind 28 - 30 Mio. € ange-
strebt. Den Umsatzsprung erklart
sich auch durch einen Auftrag in
Millionenhéhe zur Lieferung von
LIGHT-Battery-Packs mit an einen
europdischen Tier 1.

Investoren/Eigentii-
mer/Beteiligungen:

== Beteiligungen: ParkHere; 30% an
TUV SUD Battery Testing GmbH


www.lionsmart.com

== Investoren: Ian Mukherjee, ~65%
der Aktien im Streubesitz

Standorte:

= Garching: Prototypenferti-
gung/Kleinserienfertigung, Ent-
wicklung BMS, Batterieintegration

== Nordamerika: Vertriebsbiiro

Patente:

Kooperationen (Auszug):

== Kooperation mit SOGEFT auf
dem Gebiet der Batterie- und Kiihl-
systeme. Die Vereinbarung gewahrt
LION Zugang zu der Vertriebsorga-
nisation von SOGEFTI.

== LiBAT: Ein EU-Projekt, dass
sich mit der Erforschung und Ent-
wicklung einer Lithium-Ionen-Bat-
terie fiir Avionik-Anwendungen

vel-Invertern aufgebaut, die sich
einzeln bzw. als Schwarm ansteuern
lassen. Damit kann das System
einen Wechselstrommotor direkt

versorgen.

== Entwicklung eines innovativen
Batteriepackgehauses mit den Pro-
jektpartnern Vestaro, Evonik,
Forward Engineering, Lorenz
Kunststofftechnik GmbH und
Minth.

19 erteilte Patente; 17 davon stehen
im Kontext der LIGHT Battery.

beschaftigt. LION hat hierfiir ein
Batteriesystem mit vielen Multi-Le-

: : LIGHT Battery : : LIGHT Battery : : LIGHT Battery : : LIGHT Battery : : LIGHT Battery : : LIGHT

Battery : : LIGHT Battery : : LIGHT Battery : : LIGHT Battery : : LIGHT Battery : : LIGHT Battery : : LI

Das von LION Smart entwickelte Batteriekonzept nutzt aktuell standardisierte, zylindrische Li-Ionenzellen vom Typ
21700 mit Kapazitdaten von 5Ah/18,2 Wh. Entsprechend einfach lassen sich unterschiedliche Zellhersteller bzw.
Zellchemien nutzen. Im Vergleich zu prismatischen Zellen sind zwar mehr Zellen zum Erreichen der gleichen Kapa-
zitat notwendig, dafiir 1asst sich das Batteriepack aber leichter an den vorhandenen Bauraum anpassen. Zudem re-
duziert sich die Gesamtkapazitit nur geringfiigig, wenn eine Zelle ausfillt.

Bei der LIGHT Battery sind die Zellen liegend angeordnet, sodass besonders flache Batteriepacks moglich sind. LI-
ON nutzt eine Formation, bei der Zellen parallel bis zum Erreichen der erforderlichen Kapazitit in bienenwabenar-
tigen Strukturen platzsparend untergebracht und zusammengeschaltet werden. Diese als Superzellen (aktuell
Energiedichte 240Wh/kg) bezeichneten Einheiten werden dann in Serie angeordnet, bis das angezielte Spannungs-
niveau erreicht ist. Durch die Wabenstruktur und den modularen Aufbau lassen sich die Batterien einfach an die
Anforderungen der Anwendungen anpassen und automatisiert produzieren.

Pro Superzelle ist ein Sensorchip direkt auf die Kontaktbleche gel6tet, mit dem sich Spannung, Tempe-

ratur und Innenwiderstand messen lassen. Daher kann das BMS den Lade-/Entladeprozess pra-
zise anhand der tatsachlich vorliegenden Werte regeln und es entfallt der Messkabelbaum.

Auch das Kiihlkonzept hilft, das Potenzial der Batterietechnik voll auszu-
schopfen: Jede Zelle wird von Kiihlfliissigkeit umflossen (immersive Kiih-
lung). Das ist deutlich effizienter als eine Platten- oder Luftkiihlung.
Entsprechend hoher sind die realisierbaren Lade- und Entladeleistungen.
Zudem sind die thermische Belastung - die Schwankungsbreite im Pack

liegt maximal bei 3,5°C — und damit auch die Zellalterung homogen verteilt. THirealh e oS v Bk

die Temperaturverteilung in
der LIGHT Battery homogen

Gleichzeitig verhindert das Umspiilen der Zelle ein Ubergreifen eines Zell-
brands auf die umliegenden Zellen.

Hierzu leistet auch das eingesetzte Kiihlmittel einen Beitrag, da LION aktuell

auf Novec zuriickgreift. Die fluorierte Chemikalie wurde urspriinglich als Loschmedium entwickelt. Sie lasst sich
dariiber hinaus im Gegensatz zu Kiihlmitteln auf Olbasis auch bei niedrigeren Temperaturen gut pumpen, erfordert
allerdings einen hoheren Aufwand bei Materialwahl und Abdichtung. Das Startup hat daher die Zahl der Dichtstel-
len minimiert und ist in der Lage, bei Bedarf ein anderes Kiihlmittel einzusetzen.

[Nicht zuletzt verfiigt die LIGHT Battery iiber ein innovatives, glasverstiarktes Epoxid-SMC-Gehause, das gegeniiber
konventionellen Gehdusen aus Aluminium, Stahl oder carbonfaserverstirkten Kunststoffen 10% leichter ist. Es ist
temperatur- und flammbestindig und kann direkt als konstruktives Element genutzt werden.
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Forscher der RWTH Aachen gewinnen
GaN-IC-Designwettbewerb

Imec und EUROPRACTICE haben das Projekt ,,High
voltage half-bridge with integrated drivers and control
circuits - all Gallium Nitride“ im Rahmen des GaN-IC-
2021

Designwettbewerbs zum Gewinner gekiirt.

Die von der RWTH Aachen prisentierte Schaltung ba-
siert auf einer Hochspannungs-Halbbriicken-Ausgangs-
stufe mit integrierten Treibern und einem Level-Shifter.
Einsatzgebiete sind isolierte Abwiartswandler zur Unter-
stiittzung der Automobilelektronik in Niederspannungs-
systemen fiir konventionelle sowie Hybridfahrzeuge

oder BEV-Hochspannungsschaltungen.

Bislang gab es nur Multichip-Losungen, die GaN-Halb-
briicken-ICs mit integrierten Treibern und Pegelver-
schiebung kombinieren. Das pramierte Design zeichnet
sich dagegen durch einen sehr hohen Integrationsgrad
aller GaN-ICs aus und integriert Leistungs- und Steuer-
schaltungen. Externe Steuerungen oder Treiber sind
nicht mehr erforderlich. [l

SofDCar-Projekt soll automobilen IT-
Dschungel lichten

Unter Fiihrung von Bosch arbeiten seit August 2021
ettliche Firmen im Rahmen des Projekts ,Software-defi-
ned Car” an den Grundlagen fiir eine neue Software-
Entwicklungsmethodik fiir kiinftige Fahrzeuggeneratio-

nen.

Ziel ist es, die Prozesse fiir die Erstellung und Wartung
von Fahrzeugsoftware iiber firmeniibergreifende Ent-
wicklungstoolketten und DevOps-Methoden grundle-
gend zu ordnen. So sollen die Entwicklungszeiten
verkiirzt und eine effektive Datennutzung sowie Softwa-
re-Updates und Funktionserweiterungen iiber den ge-
samten Lebenszyklus des Fahrzeugs ermoglicht werden.

Die Projektpartner der erste Stunde sind BooleWorks,
ETAS, Mercedes-Benz, P3 digital services, Uni-
versitit Stuttgart, Vector Informatik, T-Systems,
ZF Friedrichshafen, FKFS, FZI, KIT und e-mobil
BW. Das auf drei Jahre angelegte SofDCar-Projekt wird
vom BMWi mit 43 Mio. Euro gefordert. Teil des Pro-
jekts ist die Entwicklung eines erweiterten digitalen
Zwillings, der die im Fahrzeug und in der Cloud verteil-
ten Daten iiber den gesamten Lebenszyklus eines Fahr-
zeugs abbilden soll. Il

Nachlassende Konzentration frither er-
kennen

Gemeinsam mit Neurowissenschaftlern der Uniklinik
RWTH Aachen arbeitet Ford an Methoden, mit denen
schneller und effektiver erkannt werden soll, ob Auto-
fahrende miide, abgelenkt oder unkonzentriert sind.

Dafiir wird die Hirnaktivi-
tat der Testteilnehmenden
von einem MRT-Gerit er-
fasst, wiahrend sie Fahr-
aufgaben absolvieren, die |,
ihnen ein Fahrsimulator

prasentiert.

Die Forschenden messen, wie schnell die Probanden
reagieren und ob sie die richtige Entscheidung treffen.
Dabei werden Verinderungen der Herzfrequenz, der
Atemfrequenz und andere physiologische Parameter
iiberwacht.

Ziel ist es, die GroBen zu identifizieren, die eindeutige
Aussagen iiber die Verfassung des Fahrenden zulassen.
Gelingt dies, konnte ein wichtiger Beitrag zur Reduzie-
rung von Unfillen geleistet werden. Ubermiidung spielt
laut dem Road Safety Factsheet immerhin bei 20% der
StraBenunfille eine Rolle. Il

KI iiberschiittet Angreifer mit Fal-
schungen

Sicherheit lasst sich (mit vertretbarem Aufwand) nicht
zu 100% gewihrleisten. Warum die Angreifer dann nicht
verwirren und die Nadel im Heuhaufen suchen lassen?

Das hat sich der Cybersicherheitsforscher V. S. Subrah-
manian vom Dartmouth College in Hanover, New
Hampshire vorgenommen und den Algorithmus »Word
Embedding-based Fake Online Repository Generation

Engine« (WE-FORGE) entwickelt.

Er ist derzeit in der Lage, tduschend echte Nachahmun-
gen von Patenten zu erzeugen, konnte aber zukiinftig
von jedem schiitzenswerten Dokument gefilschte Ver-
sionen in groBer Zahl erstellen. Na dann viel Spaf3 beim
Hacken!


https://www.imec-int.com/en/press/imec-and-europractice-announce-winners-2021-gan-ic-technology-design-contest
https://www.bosch-presse.de/pressportal/de/de/pionierarbeit-im-automobilen-it-dschungel-234304.html
https://media.ford.com/content/fordmedia/feu/de/de/news/2021/10/06/hirnforschung-von-ford-koennte-nachlassende-konzentration-von-au.html
https://www.rospa.com/media/documents/road-safety/driver-fatigue-factsheet.pdf
https://www.imec-int.com/en/press/imec-and-europractice-announce-winners-2021-gan-ic-technology-design-contest
https://home.dartmouth.edu/news/2021/02/cybersecurity-researchers-build-better-canary-trap

Neuer Studiengang ,,Nutzfahrzeugtech-
nik“

Egal ob LKWs, Busse, Baumaschinen oder mobile Ma-
schinen der Land- und Forstwirtschaft, immer gehoren
sie zur Nutzfahrzeugtechnik — einem sehr vielschichti-
gen Sektor der Fahrzeugtechnik. Im Oktober starten an
der Fakultit Maschinenbau der Hochschule
Landshut gleich mehrere neue Studienginge, darunter
auch der Bachelorstudiengang ,Nutzfahrzeugtechnik®.lll

Projekt vertrauenswiirdige Elektronik

Um Elektronik sicher und zuverlissig einsetzen zu kon-
nen, muss nachvollziehbar sein, woher sie kommt, ob sie
richtig funktioniert und ob sie Hintertiiren fiir soge-
nannte Hardware-Trojaner enthilt. Bisher existiert je-
doch noch keine durchgingige Methodik, um die
Vertrauenswiirdigkeit entlang der kompletten Wert-
schopfungskette nachvollziehen und Filschungen sicher
nachweisen zu konnen. Das Plattformprojekt »Velektro-
nik«, an dem das Fraunhofer-Institut fiir Mi-
krostruktur von Werkstoffen und Systemen
IMWS in Halle (Saale) beteiligt ist, will hierfiir neue
Losungskonzepte fiir alle Bereiche der Elektronikent-
wicklung und -fertigung erarbeiten. [l

Batteriezelle mit 560Wh/kg Energie-
dichte

Dem Helmholtz-Institut Ulm (HIU) ist es gelungen,
eine neuartige Lithium-Metall-Batterie mit einer Ener-
giedichte von 569Wh/kg — bezogen auf das Gesamtge-
wicht der Aktivmaterialien — und hoher Stabilitat

aufzubauen.

Erreicht wurde dies durch die Kombination einer ko-
Kathode (Li-
NiO_SSCOO_OgMno_OSOQ) mit einem nicht brennbaren,

ionischen Fliissigelektrolyt (ILE).

baltarmen, nickelreichen

Das gewihlte Kathodenmaterial ermdglicht es, viel
Energie pro Masse zu speichern. Der Elektrolyt sorgt
dafiir, dass die Kapazitdt auch nach 1.000 Ladezyklen zu
88% erhalten bleibt, da er kaum mit dem Elektroden-
material reagiert. Die Coulomb-Effizienz betriagt durch-
schnittlich 99,94%.
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U-Shift IT - Demonstrator

Zentrales Ziel des Projekts U-Shift 1T ist es, erstmalig die
Funktion des Konzepts der ,On-the-Road“-Fahrzeug-
modularisierung zunichst in einem abgesperrten Be-
reich zu demonstrieren, um es dann zur Produktreife zu

bringen.

Das Konzept besteht aus
dem Driveboard, einem
Fahrmodul in U-Form, und
Kapseln, die fiir verschiede-
ne Zwecke flexibel eingesetzt
Die be-

Hauptanwen-

werden konnen.
trachteten
dungsfille sind Personen-

und Giterverkehr.

und

Das vom Deutschen Zentrum fiir Luft-
Raumfahrt geleitete Konsortium hat den ersten fahr-
fahigen Prototyp am 17. September 2020 in Stuttgart
vorgestellt. Derzeit ist das Driveboard ferngesteuert un-
terwegs, zukiinftig soll es komplett automatisiert fahren.

Zukiinftige Mobilitat mit Wasserstoff

Anfang Juli 2021 veroffentlichte der Nationale Wasser-
stoffrat den
2021-2025“. Der Aktionsplan schitzt unter anderem ab,

~Wasserstoff Aktionsplan Deutschland

welche Mengen an Wasserstoff in den Sektoren Mobili-
tat, Warme und Industrie bis 2050 benétigt werden. Die
jeweiligen Spannen sind dabei sehr groB. Sie hingen da-
von ab, wie sich der Markthochlauf der unterschiedli-
chen Technologien und die Sektorenkopplung in den
nachsten Jahrzehnten gestalten werden.

Prof. Dr.-Ing. Karsten Lemmer, Vorstand fiir Innovati-
on, Transfer und wissenschaftliche Infrastrukturen im
Deutschen Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt
(DLR), ist Mitglied im Nationalen Wasserstoffrat. Das
Gremium hat im April 2021 bereits eine Stellungnahme
zu ,Wasserstoff fiir die Luftfahrt in Deutschland® unter
Mitwirkung des DLR verdffentlicht. Im Interview be-
schreibt Karsten Lemmer, wo der Einsatz von Wasser-
stoff im bodengebundenen Verkehr — also auf Strafe
und Schiene — sinnvoll ist. Basis dafiir sind die umfang-
reichen Forschungs- und Entwicklungsarbeiten des DLR
im Bereich Wasserstoff und Wasserstoffanwendungen.
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www.studieren-in-landshut.de
https://www.imws.fraunhofer.de/de/presse/pressemitteilungen/elektronik-vertrauen-sicherheit-trojaner.html
https://www.imws.fraunhofer.de/de/presse/pressemitteilungen/elektronik-vertrauen-sicherheit-trojaner.html
https://www.dlr.de/content/de/artikel/news/2021/03/20210702_strasse-und-schiene-zukuenftige-mobilitaet-mit-wasserstoff
https://verkehrsforschung.dlr.de/de/projekte/u-shift/u-shift-ii-demonstrator
www.studieren-in-landshut.de
https://hiu-batteries.de/news_and_events/lithium-metall-batterie/



